MTB-KUVAUS VIE KUVAAJAN PYÖRÄLLE PÄÄSTÄÄN

Maastopyöräily on kehittynyt viime vuosina niin tekniikan kuin ajamisenkin puolella. Siitä, mikä alkoi Kaliforniassa alkeellisilla välineillä on kehittynyt huipputeknisillä välineillä harrastettavaa ääriurheilua - ainakin joissain piireissä. Alamäkiajo, freeride ja dirtjumping ovatkin monien muiden äärilajien tapaan erittäin visuaalista puuhaa, tarjoten siten valokuvaajille haasteita ja hienoja tilaisuuksia.

Kuvaustilanteita helposti ja vähemmän helposti

Kuvaustilanteita löytää helpoimmin kisoista. Alamäkiajossa sekä bikercrossissa kilpaillaan myös ”vuoristoisessa” kotimaassamme useilla paikkakunnilla Rovaniemeltä Helsinkiin. Kisoihin on vapaa pääsy, ja valokuvaajilla on yleensä esteetön kulku kaikkialle radan varteen. Tervettä järkeä sopii toki käyttää kuvauspaikan valinnassa, sillä kuskin ja alamäkipyörän yhdistelmä noin sadan kilon massoineen tekee rumaa jälkeä kuvaajalle ja kamerakalustolle päätyessään ajovirheen seurauksena pois oletetulta ajolinjaltaan. 

Yksi kuvausmahdollisuus on monilta paikkakunnilta löytyvillä ns. dirteillä. Dirtjumpingissa hypitään niin bmx- kuin maastopyörilläkin maa-aineksesta rakennetuista pöytä- ja tuplahyppyreistä temppuja tehden. Monet tempuista ovat motocrosspuolelta lainattuja ja siten varsin näyttäviä. Kuskit eivät vierasta kameroita, mutta kohtelias kuvaaja toki esittelee itsensä ja kysyy sopiiko ottaa kuvia. Niinsanottu freeride puolestaan on alamäkiajosta ja muista maastopyöräilyn muodoista kehittynyttä vapaamielistä ajoa yleensä alamäkeen, rajojen etsimistä hypyissä ja useampien metrien pudotuksissa. Harrastuspaikkoina käytetään kaikkea maan ja taivaan väliltä, esimerkiksi hiihtokeskuksien rinteitä ja niiden maastoihin rakennettuja ratoja. Street-ajaminen puolestaan lainaa paljon BMX- ja jopa skeittipuolelta, jolloin harrastepaikoiksi käyvät esimerkiksi skeittiparkit sekä kaikenlaiset urbaanit ympäristöt.

Monesti pyöräilykuvaus kuitenkin puhtaimmillaan edellyttää kuvaajan itsensä ajamista muiden kuskien mukana, sillä vain siten pysyy porukan mukana ja pääsee nauttimaan parhaista kuvauspaikoista ja -tilanteista. Suurin osa kuvaajista siis ajaa itsekin, usein toki hieman mukana olevia kameroitaan varoen. Ajaminen ja kuvaaminen on yleensä spontaania ja sessioluontoista, joskin suuren maailman ammattilaiset satsaavat paljon kuvauspaikkojen ulkonäköön ja kuvauksien ajoittamiseen, valaisuun sekä ajajien käskyttämiseen. 

Kalustoa ja tekniikkaa

Myös maastopyöräilyä kuvatessa vanhat tutut urheilukuvan periaatteet ovat päteviä, mutta tietyt asiat tulee ottaa aina huomioon. Optiikan valinta tehdään yleensä joko erittäin laajan tai keskipitkän tai pitkän telen väliltä. Maastossa joudutaan monesti kuvaamaan ahtaissa oloissa, jolloin vähintään 28mm laajakulma on kätevä. Mitä laajempi, sitä enemmän perspektiiviä voidaan korostaa. Myös korkeus- ja perspektiivivaikutelmien korostamisessa laajakulma on oivallinen apuväline. Laajoilla optiikoilla kuvatessa joutuu monesti tosin menemään pelottavan lähelle, jolloin yliajon riski lisääntyy ikävästi. Telepäässä puolesteen esimerkiksi 135mm valovoimainen tele on kätevä, puhumattakaan lehtikuvaajien suosimasta valovoimaisesta 70-200mm zoomobjektiivista. Perinteikäs 50-millinen tuppaa olemaan huono kompromissi laajiksen ja telen välistä, mutta voi toki tuottaa skeneuskottavia otoksia esimerkiksi streetillä – mustavalkoisena tietenkin. Pyörällä liikkuessa jalustat ovat turhaa painolastia, eikä repussaan muutenkaan mieluusti kuljeta turhia rojuja, ellei olla varta vasten kuvaamaan menossa. Tällöin esimerkiksi monopodi on kätevä apuväline teleobjektiivia vakauttamassa.

Fillarikuvan rajauksessa on hyvä ottaa huomioon, että moni fillarikuvien kohderyhmään kuuluva haluaa nähdä mistä kuvan kohde on tulossa, ja minne päätymässä. Esimerkiksi hyppykuvissa olisi monesti toivottavaa, että sekä hyppyrin nokka että ainakin alastulo näkyisivät kuvassa; tällöin pyöräilijä ei vain leiju ilmassa, vaan sillä on kuviteltavissa oleva lentorata, joka ihmisen aivoissa tuntuu luonnollisemmalta.  Tuttu sääntö, jonka mukaan liikkuvalla kohteella tulee olla tilaa edessään pätee toki myös pyöräilykuviin. "Seinää päin" törmäävä kohde toimii hyvin harvoin, silloinkin rajauksen perusteena tulisi olla esimerkiksi hieno vasta-auringon valaisema pölypilvi kohteen takana vauhtia korostamassa. Länsimaisen kuvanlukusuunnan ollessa vasemmalta oikealle, on tähän suuntaan liikkuva kohde katsojalle luonnollisempi, mutta läheskään aina ei päästä kuvaussuuntaa valitsemaan vapaasti. Välillä vanhojen sääntöjen rikkominenkin tuottaa hienoja otoksia, joten kaikkea kannattaa kokeilla. 

Vauhtia ja keinovaloa

Helpoiten vauhtia kuviin saa panoroimalla. Jo aiemminkin Kamera-lehden sivuilla ainakin moottoriurheilun yhteydessä käsitelty panorointi tapahtuu kohdetta seuraamalla samalla tarpeeksi hidasta suljinaikaa käyttäen. Tärkeää on, että kohdetta seurataan ennen kuvan ottoa, sen aikana ja vielä jälkeenkin. Sopiva suljinaika riippuukin sitten kohteen nopeudesta, käytettävästä polttovälistä ja kuvausetäisyydestä. Kokemuksen myötä sopivat ajat löytyvät yrityksen ja erehdyksen kautta, mikä toki digillä kuvattaessa tulee huomattavasti edullisemmaksi. Kannattaa aloittaa esimerksi 1/250s ajoista ja hivuttautua kohti hitaampia aikoja. Onnistumisprosentin laskiessa vauhdin tuntu kuvissa lisääntyy, mikä saattaa toki tuottaa onnistuneissa kuvissa hienoja efektejä. Keskipitkä teleobjektiivi on panorointia ajatellen varmin valinta, sillä kuvakulman muutos panoroinnin aikana on pienempi kuin laajakulmalla. Varmin tapa hienojen vauhtiraitojen luomiseen on käyttää salamaa kohteen valaisemiseen ja antaa taustan valottua pitkällä suljinajalla. Tällöin jopa 1/15s ajat tuottavat fantastisia tuloksia. Pidempiin suljinaikoihin päin mentäessä onnistumisprosentti pienenee; monesti kuitenkin onnistuneet otokset ovat sitäkin hienompia – mikäli vauhtikuvista pitää. Koska lajille ominaisissa suorituspaikoissa on monesti myös varsin vähän valoa, hitaat suljinajat, herkkä filmi, valovoimaiset objektiivit ja keinovalon käyttö ovat monesti tarpeen. 

Salamakuvaus viedään vielä edistyneemmälle tasolle viemällä valonlähde pois kamerasta joko orjakennolla, synkkapiuhalla tai budjetin salliessa radiolla tai infrapunalla ohjattuna. Orjasalamalla saavutetaankin huomattavasti paremman näköistä valaisua kuin kameran yhteydessä olevalla välkyllä, jota silti voidaan esimerkiksi kahden salaman järjestelmässä käyttää pientä täytevaloa antamassa. Tällöin voidaan myös paremmin valaista esimerkiksi kuskin kasvot, jotka monesti jäävät leukasuojuksellisen kypärän pimentoon. Valaisun mahdollisuuksia rajoittavat vain kuvaajan mielikuvitus sekä lompakon paksuus. Monesti yhdenkin salaman asettelu on kuitenkin aikaaviepää, ja kuskien hermoja koettelevaa säätämistä.

Liikkeen pysäyttäminen nopealla suljinajalla toimii etenkin telellä edestäpäin kuvattaessa. Isolla aukolla ja esimerkiksi 200mm teleobjektiivilla kuski voidaan eristää nätisti taustastaan. Mikäpä hienompaa kuin kaapata sataprosenttisen keskittymisen ilme kuskin kasvoilla kisasuorituksen aikana. Hyppykuvissa nopealla suljinajalla voidaan valoisissa oloissa vangita lennon korkeimmassa pisteessä yksin sinitaivasta vasten leijuva pyöräilijä. Tällöin täytevalo on monesti tarpeen, jolloin esimerkiksi Canonin järjestelmäkameroista löytyvä nopeiden suljinaikojen täsmäys on paikallaan, jotta varjoalueet eivät mene täysin tukkoon. Välillä toki kuljettajan siluetti taivaan sinessä toimii paremmin kuin tunnelmaa latistava suora salamavalo.

Hienoimmat fillarikuvat?

Millaisia sitten ovat parhaat maastopyöräkuvat? Kuvasta välittyy kyseisen ajotilanteen fiilis, vauhti, vaikeus. Värikuvassa näyttävä pyörä sekä kuskin värikkäät ajovarusteet maustavat monesti kuvaa näyttävämpään suuntaan. Hyvän kuvan pitää vedota sekä kohderyhmäänsä että niihin, joille laji on täysin vieras. Toki on merkitystä julkaisukanavallakin; alan lehdessä julkaistu kuva voi kuvata lajia täysin eri lailla kuin esimerkiksi yleisaikakauslehteen käytetty lajikuva. Alan harrastajat kun tuppaavat katsomaan kuvia henkilökohtaisemmin sekä enemmän ajamisen kuin itse visuaalisen laadun kannalta, mikä monesti valokuvaajaa harmittaa. Onneksi todellisia loisto-otoksia osaavat arvostaa ainakin kuvissa esiintyvät kuskit; lopulta tärkeintä lienee kuitenkin se, että kuvaaja itse on tyytyväinen.

Kuvaajasta

Matti Ouvinen on 22-vuotias helsinkiläis-porilainen viestinnän opiskelija. Valokuvausta Ouvinen on harrastanut vuodesta 1997 lähtien, maastopyöräilyä pari vuotta vähemmän. Alan piireissä Ouvisen kuvat ovat tunnettuja kautta maan, ja niitä on julkaistu mm. Fillari-lehdessä sekä pienemmissä julkaisuissa lajia käsittelevissä jutuissa. Moottoriurheilu on Matti Ouvisen toinen suosikkikuvauskohde. Racing Images –verkkosivuston (www.racingimages.fi) kuvaajana Ouvinen kiertää kotimaan ratakisoja sekä muita satunnaisia moottoriurheilutapahtumia kuvaamassa. Kalustonaan Ouvinen käyttää Canonin kino- ja digirunkoja (EOS 30/10d). Optiikkana käytössä ovat tällä hetkellä Canonin 24mm/f2.8 sekä Sigman 70-200/2.8 EX HSM ja  pari telekonvertteriä. Valaisussa luotetaan tällä hetkellä Sigman EF500 DG Super –salamaan ja 10m synkkapiuhaan.

